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BELLINZONA E VALLI

La mobilita fra realizzazioni
e nessuna bacchetta magica

Oggi Simone Gianini lascia
dopo 13 anni la presidenza
della Commissione regio-
nale dei trasporti: dal Tpb
al semisvincolo, dalla
mobilita dolce all’A2-A13

diMarino Molinaro

Questa sera dopo 13 anni Simone Gianini lascia la
presidenza della Commissione regionale dei tra-
sportidel Bellinzonese (Crtb) nelle mani del muni-
cipale Mattia Lepori subentratogli I'anno scorso
nellaconduzionedel Dicastero territorio e mobili-
tidella Citta. Un ricambio avvenuto dopo I'elezio-
ne in Consiglio nazionale, nell'autunno 2023, del-
lallora vicesindaco liberale-radicale e la conse-
guente sua rinuncia a ricandidarsi per un posto
nell’esecutivodella capitale ticinese dov’eraentra-
tonel 2012. Loccasione giusta, oggi, per chiedergli
unbilanciodellavoro svoltuin oltre trelegislature,
a cominciare dall'evoluzione conosciuta sia dal
territorio nel frattempo aggregatosi (2017), siadal-
laviabilita pubblica e privata sul piano locale e re-
gionale. E pet gettare uno sguardo sulla politica fe-
derale cheanchein materia diviabilita interagisce
in pittambiti con quella cantonale ¢ cittadina.

Dalla sua presidenza assunta nel 2012 fino

a oggi, com’e cambiata la viabilita

nel Bellinzonese?

Grazieaquanto havistolaluce proprio nell'uitimo
decennio,sonostatecreate validealternativeall'u-
sodell’automobile. Mi riferisco alle varie opere dei
Programmi d’agglomerato del Bellinzonese di se-
conda e terza generazione, approvati dalla Confe-
derazione rispettivamente nel 2014 e 2018, all'in-
troduzione del Trasporto pubblico del Bellinzone-
se alla fine del 2014, all’apertura della galleria fer-
roviaria di base del San Gottardo nel 2016 e del
Monte Ceneri nel 2020 o ancora alle opere ciclope-
donali nel frattempo realizzate a livello cantonale
e comunale. Se nel 2010 quasi otto spostamenti su
dieci avvenivano in auto, oggi molti prediligono il
treno, il bus o labicicletta, permettendo cosi alme-
no di contenere 'aumento del traffico motorizza-
to, anche nell'interesse dei medesimi automobili-
sti.Senzatultocio, saremmoinfatti gia da tempoal
collasso.

ZONE 20 E 30
‘Agire con equilibrio’

Nonostante questi benefici, a Bellinzona
ricorsi hanno bloccato la Zona 20 di Piazza
Governo eil Consiglic comunale

har bocciato una

per la loro estensione nei quartieri.

A Locarno i commercianti si mobilitano
contro fa i al trafficc veicolare

in Citta Vecchia, mentre a Lugano Lega e Udc
lanciano un referendum contro il credito

per le zone 30 votato dal Cc. Vita dura

in Ticino per le misure volte a migliorare

la convivenza fra pedoni, mobilita dolce

e traffico motorizzato. Lei come si spiega
questa avversione che potremmo anche dire
tipica del Ticino?

Malgrado il grande sviluppo della mobilita pubbli-
ca e in parte ciclabile degli ultimi anni, quello tici-
nese-vadetto:anche pernecessita geografica-re-
sta essenzialmente un popolo di automobilisti. Va
pure osservato che misure come quelle indicate
sono spesso sollecitate per mettere in sicurezza la
strada davanti a casa propria, ma non si e poi di-
sposti ad accettarle altrove, se d’intralcio alla pro-
prialiberta di movimento. Il segreto, a Bellinzona,
chevede oggioltre'80% dei suoi abitantiinseritiin
zoneavelocitamoderata, e stato quellodi procede-
reatappe coninterventi, magari non eclatanti, ma
sostanzialmente condivisi. Si & invece visto che
proposte pill coraggiose sono avversate. Alla cau-
sa, poi, non aiutano certe richieste radicalianche a
livello nazionale che spingono tutto dall’altra par-
terispetto alla libera scelta del mezzo di trasporto
oalmantenimentodiunagerarchianellta rete stra-
dale, provocando reazioni a loro volta magari esa-

Correva 'anno 2014: presentazione della prima fase di potenziamento del Trasporto pubblico

gerate e rivelandosi quindi controproducenti pro-
prio rispetlo all’'obiettivo che vogliono invece rag-
giungere.

Durante la presentazione dell’apertura

del semisvincolo, lei ha fatto un accenno

a un’eventuaie rampa verso nord finora

non prevista. Cosa dovrebbe cambiare

nel sistema viario di Bellinzona per poter
impl e una soluzi it
Isemisvincolo, da un lato, & stato il risultato di un
compromesso politicodella fine deglianni 90 a se-
guito di due votazioni popolari, di segno opposto,
nel ComunediBellinzona. Dall’altro - 1o si vede pe-
raltro molto bene durante le ore di punta, proprio
in queste prime settimane di apertura - uno svin-
colo completo non permetterebbe I'assorbimento
di tutto il traffico attuale in entrata e uscita sia da
sud che da nord. La lungimiranza con cui é stata
progettata la rotonda sopraelevata € comunque
taledanonaver preclusola possibile realizzazione
delle rampe anche verso nord. Oltre, immagino, ad
ancora un giro completo di referendum e ricorsi,
sarebbe comunque necessario che il traffico verso
il centro cilta diminuisse sostanzialmente, cosa
non prevista nei prossimi anni, a meno di limitar-
ne I'accesso, come non mi pare pero - visto anche
quanto detto sopra - che vi siano le condizioni per
pensare di farlo.

RICORST
‘Snellire le procedure’

Neilu stessa occasione, visto appunto l'iter
trentennale per arrivare all’apertura

del i lo, leieil ediStato
Claudio Zali avete parlato di democrazia
ediritti di ricorso spinti quasi all’eccesso.

Sta forse meditando di proporre

delle modifiche sul piano nazionale?

Oggi beneficiamo ancora di opere visionarie rea-
lizzate dainostriavi,ad esempio perlaproduzione
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energetica (penso alle dighe sulle nostre monta-
gne) ma anche nella mobilita (basti pensare alla
rete ferroviaria alpina). Opere che con le odierne
possibilitadiopposizione non sarebbero probabil-
mentestaterealizzate, lasciandocinell’arretratez-
za. Un paese efficiente non pud limitarsi a mante-
nere, madeve pure sviluppare, appunto anche con
soluzioni visionarie, le proprie infrastrutture. Per
riuscirea farlo in tempo utile bisogna pero snellire
le procedure che oggi permettono, ad esempio, di
opporre referendum e intentare ricorsi pratica-
mente a ogni passo della pianificazione, progetta-
zione e realizzazione di un’opera. Sotto la pressio-
nedellacrisiclimaticalanuovalegislazione sull’e-
nergia ha gia iniziato ad andare in quella direzio-
ne. Se vogliamo disporre di infrastrutture di tra-
sporto moderne e funzionali bisogna iniziare a
pensarlo anche per queste.

FEcco, a proposito di tempistiche: progetti
viari lautamente finanziati dalla
Confederazione nell’ambito dei Programmi
di agglomerato, ma tempi realizzativi biblici
anche per quelle opere localmente ritenute
importantie prioritarie. Non c’e modo
diaccelerare i tempi? E forse un tema

per la politica federale?

IImeccanismo di elaborazione, trasmissione, veri-
fica e approvazione dei Programmi di agglomera-
to, per I'ottenimento dei finanziamenti federali,
senza che i lavori di progetti inseriti anni prima
possano iniziare sino alla decisione finale del Par-
lamento, sono effettivamente un po’ tanto macchi-
nosi. Qualcosa puo quindi essere migliorato, cosi
comealivellodiscadenze - spesso poi troppo corte
- per portarli in cantiere se ci si trova ancora nella
fasedella progettazione. Cio non toglie pero che, se
a livello locale vi sono troppi e reiterati ricorsi, le
opere non possono in ogni caso essere realizzate o
1o saranno comunque con grande ritardo.

Inunarecenteintervista Zali ha criticato
anche il fatto che nelle citta ticinesi i posteggi
non siano diminuiti, nonostante i buoni
propositi. Eppure proprio nell’ambito

del isvincolo una delle pri li misure
fiancheggiatrici avrebbe dovuto essere

la riduzione degli stalli nel comparto
centrale. Sono diminuiti o no?

Al momento della votazione sul semisvincolo si
promise il massiccio potenziamento del trasporto
pubblico, che ¢ infatti stato implementato, sia con
il pieno sfruttamento di Alptransit anche a livello
locale, sia con I'introduzione del Trasporto pubbli-
codel Bellinzonese, raddoppiando 'utenza di que-
st'ultimo da allora sino a oggi. Proprio per dare fi-
ducia a quell'alternativa all'automobile, si rinun-
¢id anche al raddoppio degli stalli nel posteggio di
via Tatti. Poi si puo sempre fare di piti, usando perd
quell’equilibrio, di cui si diceva prima, nel rispetto
dei vari interessi in gioco, tra cui anche quelli del
commercio locale e di chi 'automobile & magari
costrettoausarlaquotidianamente. In questo sen-
sosonodiminuitiiposteggipubblicidilungadura-
ta salvaguardandone, anche mediante trasforma-
zione, un humero sufficiente per la sosta breve.

Un’opera prevista da tempo é il collegamento
veloce A2-A13 con il Locarnese che figura

Jfra gli approfondimenti sulle priorita
richiesti dal Datec al Politecnico di Zurigo
dopo il recente ‘no’ in votazione popolare

a sei progetti autostradali d’Oltralpe.

Cosa si da questiappr di i?
Vi sara mai questo completamento della rete
stradale nazionale?

Condivido il nuovo approccio del consigliere fede-
rale Albert Rosti, a capo del Datec, di effettuare una
valutazione globale delle priorita e dei bisogni di
mobilita integrando strada, ferrovia e Programmi
d'agglomerato. Bisognera pero far si che, data la
prova dell’efficacia, non vengano privilegiati sol-
tantoiprogettidell'Altopiano dimenticando quelli
nei cantoni periferici come il Ticino. Bisognera
quindi tenere altal'attenzione e spiegare che, mal-
grado il voto negativo dello scorso 24 novembre
anche negli agglomerati di Bellinzona e Locarno,
quell'opera é necessaria, ben piti condivisa rispet-
to ad altre e sostenuta dai Comuni della regione.

TRAFFICO PARASSITARIQ
‘Regolamentare meglio’

El'idea bellinzonese di coprire I'autostrada
nel tratto cittadino rimarra tale o sfocera
inuna soluzione meno onerosa rispetto

al miliardo stimato da Ustra?

Se l'obiettivo fosse quello di coprire il tratto esi-
stente da svincolo a svincolo (il Programma d’a-
zionegomunale prevede invece lacoperturain cor-
rispendenza con il cono di deiezione di Galbisio),
oltre chetecnicamenteardito, il costo potrebbe an-
cheesseresuperiore. Chissaperoche -avoleresse-
re visionari - proprio dalle riflessioni avviate dal
Datec su possibili integrazioni tra progetti ferro-
viari e stradali non nascano delle soluzioni che
possano magari risolvere contemporaneamente il
problema dell'attraversamento autostradale e di
quello ferroviario oggi a cielo aperto...

il Piano di dino, ma anche

taluni quartieri, seffrono il traffico
parassitario e chiedono soluzioni a breve.
Cosarispondere alle lamentele?
Bacchette magiche purtroppo non ne esistono, se
non la prospettiva di puntare ancor pit sul tra-
sporto pubblico (in questo senso il terzo binario
con fermata in Piazza Indipendenza permettereb-
be I'introduzione di una cadenza di un treno ogni
quarto d’ora tra Bellinzona ¢ Locarno) e cercare
magari di regolamentare meglio I'utilizzo di alcu-
ne strade che dovrebbero essere dedicate ai confi-
nanti, al traffico agricolo e, al massimo, a quello ci-
clabile.

A quando la prima Velostrasse a Bellinzona?
La capitale ticinese, che per prima ha
affrontato il tema nell’ambito del suo Piano
dimobilita ciclabile, non vorra mica farsi
soffiare il primato cantonale da Minusio...
Per adesso godiamoci il primato di essere il primo
agglomerato ticinese che avra a breve un’intera li-
nea del trasporto pubblico servita da bus esclusi-
vamente elettrici. Per le Velostrassen e altri pro-
gettistimolanti, lascio oggi il testimone al mio suc-
cessore, a cui auguro un periodo di presidenza al-
trettanto gratificante.
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